Brunsbiittel — Auf der Schleu-
senbaustelle herrscht Hoch-
betrieb. Trotzdem wird der lan-
ge Zeit vom Bundesverkehrs-
ministerium angepeilte Eroff-
nungstermin fir die finfte
Schleusenkammer nicht mehr
zu halten sein.

Ende 2020 sollte das ersie
Schiff durch die neue grofe
Kammer  geschleust  wer-
den. ,Der Termin ist nicht mehr
machbar”, so der Pressespre-
cher des Wasser- und Schiff-
fahrtsamtes (WSA) Brunsbiit-
tel, Thomas Fischer, im Ge-
sprach mit unserer Zeitung. Die
groffe Wasserbaustelle sei eine
Herausforderung fiir die Inge-
nieure. Hauptgrund fiir die Ver-
zOgerung von derzeit mehreren
Monaten sei allerdings
die ,Schlickbaggerung unter
Kampfmittelverdacht”, wie das
Verfahren offiziell heifit.

Bei den Riickbauarbeiten
rund um die jetzige Schleusen-
insel miissen samtliche Bereiche
auf Metallgegenstande unter-
sucht werden. ,Hier ist inzwi-
schen ein Ende in Sicht", sagl I'i-
scher. An der kanalseitigen
Spitze der Insel werden derzeit
die letzten 20 Verdachtspunkte
gerdumt. Dabei handelt es sich
meist um Kabelreste, Fahrrader

oder sonstigen Metall-

schrott. ,Ein- . tigen Ende der Schleuseninsel
mal ist tat- zwischen den Molen 2 und 3 —
‘sachlich Flak- dort wurden bei den Sondierun-
Munition ge- gen fast 400 weitere metalli-
borgen wor- sche Verdachtspunkte gefun-
den”, so Fi- den, die noch geborgen werden

miissen.

scher. Die Lage
Arbeiter haben unterdessen

und Tiefe der

metallischen damit begonnen, die Mole 3 zu-
Verdachts- rickzubauen und das restliche
punkte kann Molenfeuer zu demontieren. An

von - Detekto- Fischer
ren festgestellt
werden. Vom Bagger wird der
Schlick bis auf wenige Dezime-
ter an den Verdachtspunkt he-
ran abgegraben. Der Rest ist
" Handarbeit: Ein Taucher spiilt
das Objekt frei, begutachtet und
birot ea Wae noch aussieht iat

ne Mole mehr geben, da der neu
gestaltete Einfahrisbereich mit
insgesamt drei statt vier Molen
auskommen wird. Das alte Mo-
lenfeuver wird laut Fischer ver-
schrottet, nachdem es bei einer
Schiffskollision schwer in Mit-

leidenachaft cevocen worden

Am elbseitigen Ufer ist die langwierige Schlickbaggerung been-
det. Hier werden zwei Baustellenanleger errichtet. Das Bohrge-
rét dazu steht auf einem Schwimmponton, der sich mit vier gro-
Ben Stelzen im Untergrund abstellen kann.

dieser Stelle wird es kiinftig kei-.
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Auf der Schleusenbaustelle
kommt dieser Tage das eigens er-
richtete Betonmischwerk erst-
mals zum Einsatz. So werden
auf die Pfahle fiir die Riickver-
ankerung der noérdlichen Kam-
merwand Betonkappen aufge-
setzt. Die Spundwande fiir die
Kammerwande sind derzeit zur
Hélfte gesetzt, eine Arbeit, die
laut Fischer noch in diesem Jahr
abgeschlossen werden soll. Da-
nach ‘kann der Kammerboden
aus Beton gegossen werden.

Nicht alle Arbeiten haben
unmittelbar mit dem Schleu-
senbau zu tun. So sind die Ar-
beiter derzeit auflerdem damit
beschéftigt, die Baustelle fiir
Adae Winterhalbiabr sturmflai-

Die kiinftige elbseitige Torkammer. Die Baugrube wurde
23 Meter tief ausgebaggert und dann mit Wasser geflutet.

den zusdtzliche Spundwande
gesetzt, in bestimmten Berei-
chen geniigt es, Sandsicke zu
stapeln. ,Das muss anschlie-
Bend wieder zuriickgebaut wer-
den”, so Fischer. Am Bodenla-
ger Dyhrssenmoor, wo inzwi-
schen der erste Aushub von
der Schileuseningel eincelasert

ger fiir die Schuten gebaut. Da-
mit soll der Erdtransport be-
schleunigt werden — ob sich da-
mit verlorene Zeit aufholen
lasst, ist allerdings nicht sicher.
Fin neuer Termin, wann die
finfte Schleusenkammer vo-
raussichtlich in Betrieb genom-
men werden kann steht ieden-




