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- je besonders -

Nautisches Personal im Bereich der WSD Nord

- Patentanforderungen an nautische Dienstposten

Bericht des WSA Brunsbuttel vom 22.06.2004 -VKZ 01 Personalangelegenheiten
Bericht des WSA Kiel-Holtenau vom 06.07.2004 -E-Mail-

Mit der Einfihrung der neuen Schiffsoffiziers- und Ausbildungsverordnung sind in den
Wasser- und Schifffahrtsdmtern Irritationen hinsichtlich der Patentanforderungen an nau-
tische Dienstposten aufgetreten. Auf mehreren Besprechungen wurde bereits in der An-
fangsphase seitens des Dezernates S auf die Handhabung, insbesondere auf die Anfor-
derungen an die Dienstposten in den Landdienststellen, hingewiesen.

Die unterschiedlichen Verfahren in den WSA lassen darauf schlieRen, dass es nicht ge-
lungen ist, dies ausreichend zu kommunizieren.

Es ist somit erforderlich, die grundsatzlichen Patentanforderungen neu zu definieren.

Auswirkungen auf die maritime Privatwirtschaft

Nach der alten Schiffsoffiziers- und Patentverordnung wurden die Patente AG, AM, AK
und AKU/AN verliehen, die bis heute noch im Umlauf sind. Dies ergibt sich daraus, dass
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ein Umtausch erst erforderlich wird, wenn ein Bordeinsatz vorgesehen ist. Die neue
Schiffsoffiziers- und Patentverordnung gibt die neuen Patente nach STCW vom Wachoffi-
zier Uber den Ersten Offizier bis hin zum Kapitdn gemal STCW vor.

Wahrend die alten Patente unbefristet aktuell blieben, sind die neuen Patente unter be-
stimmten Voraussetzungen alle 5 Jahre zu verlangern bzw. zu aktualisieren. Die Voraus-
setzungen beinhalten u.a.:

- eine nachgewiesene Netto-Fahrtzeit von 1 Jahr innerhalb von 5 Jahren oder ein ent-
sprechender Lehrgang an einer Seefahrtsschule,

- ein aktuelles General Operator’s Certificate (GOC)

- eine aktuelle Bescheinigung tber eine Einflihrungs- und Sicherheitsgrundausbildung
und Unterweisung fiir alle Seeleute,

- eine aktuelle Bescheinigung tber die Ausbildung zum Rettungsbootmann fiir Uberle-
bensfahrzeuge und Bereitschaftshoote

- einen aktuellen Nachweis liber einen Lehrgang in fortschrittlicher Brandbekampfung

- eine glltige Bescheinigung Uber die Seediensttauglichkeit

- den Besitz des Originalpatentes

Die vorstehenden Anforderungen mussten friiher zwar zur Anmusterung erfillt sein, be-
eintrachtigten jedoch nicht die Gutigkeit des Patentes. Heute sind diese Anforderungen
nicht zur Anmusterung zu erflllen, sondern bereits zur Verlangerung der Patentgiiltigkeit
nachzuweisen.

Da es kein Verfallsdatum fir die alten Patente gibt, besteht die Moglichkeit eines jederzei-
tigen Umtausches unter den oben genannten Voraussetzungen. Im Gegensatz dazu ver-
lieren STCW-Patente ihre Aktualitdt (Gultigkeit), wenn sie nicht nach 5 Jahren verlangert
werden. Die Patente kénnen jedoch unter Nachweis der Voraussetzungen jederzeit wie-
der aktualisiert werden.

Auswirkungen auf die nautischen Dienstposten der WSD’en

Grundsatzlich haben sich die WSD’en in dieser Sache einer Selbstverpflichtung unterzo-
gen. Obwohl Ausnahmen fiir die Verwaltungen mdéglich sind, sollten fiir sie die selben
Vorschriften Anwendung finden wie flr die maritime Privatwirtschaft.

An dieser Selbstverpflichtung hat sich bis heute nichts gedndert. Die WSD’en kommen so
ihrer FUrsorgepflicht nach, da das Bordpersonal somit Uber die neuesten Schiffssicher-
heitskenntnisse verfugt. Dartiber hinaus stellt dieses Verfahren eine gewisse Vorbildfunk-
tion gegeniiber der Privatschifffahrt dar.



Anforderungen an Dienstposten auf schwimmenden Fahrzeugen

Aufgrund der o.g. Selbstverpflichtung ist die Besetzung der schwimmenden Fahrzeuge
mit Personal erforderlich, das im Besitz glltiger STCW-Patente ist. Dies beinhaltet
auch die Verlangerung der Patentgultigkeit mit allen nach STCW notwendigen Voraus-
setzungen.

Personal, das nach langerem landseitigen Einsatz kein aktuelles Patent mehr hat oder
sich noch im Besitze eines alten Patentes befindet, sind durch die entsprechende
Malinahmen auf den Bordeinsatz vorzubereiten.

Die Kosten hierfur sind verwaltungsseitig zu tragen. Die speziellen Qualifikationsanfor-
derungen (FS/FHS-Abschluss, Kapitan, AK(, Binnenschiffer) an die Patente sind der
Anlage zu entnehmen.

Anforderungen an Dienstposten in Landdienststellen

Einstellungsvoraussetzung fur Nautiker in der WSV ist grundsatzlich ein nautisches
Patent nach STCW oder den Anforderungen entsprechend gleichwertig (AG/AM/AK).
Diese Voraussetzung dient dem Nachweis der erforderlichen nautischen Kenntnisse
und des fachlichen Erfahrungsschatzes.

Bis zum Inkrafttreten der neuen Verordnung blieben die alten Patente unbefristet aktu-
ell. Fir die Nautiker waren keine Auffrischungslehrgange erforderlich. Sie waren in der
Regel innerhalb kurzer Zeit auch auf den schwimmenden Fahrzeugen einsetzbar. Die
erforderliche Fahrzeit von 1 Jahr innerhalb von 5 Jahren wurde aufgrund der Téatigkeit
in der WSV als Praxisfahrzeit anerkannt.

Analog dazu ist festzustellen, dass eine Aufrechterhaltung der Aktualitat des Patentes
bzw. ein Umtausch des alten Patentes in ein STCW-Patent fur den Dienst an Land
nicht zwingend erforderlich ist. Vor dem Hintergrund, dass ein jederzeitiger Umtausch
bzw. eine Aktualisierung méglich ist, steht einem kurzfristigen Bordeinsatz nichts ent-
gegen. Die WSD’en bleiben somit hinsichtlich der universellen Einsetzbarkeit von Nau-
tikern flexibel.

Die Kosten sind von der Verwaltung zu tragen. Ein Umtausch von Patenten und die
dann erforderliche laufende Aktualisierung, die nicht vom Dienstherrn gefordert wird,
sind privat zu tragen. Die speziellen Qualifikationsanforderungen (FS/FHS-Abschluss,
Kapitan, AK{, Binnenschiffer) an die Patente sind der Anlage zu entnehmen.




Anerkennung von Praxisfahrzeiten

Mit Erlass vom 18.05.1989 -See 17/48.52.04-4/19 VvA 89- wird nach § 25 Abs. 1 Buch-
stabe ¢ SchOffzAusbV die Téatigkeit der Bediensteten des nautischen Dienstes der Was-
ser- und Schifffahrtsverwaltung im schifffahrtspolizeilichen Bereich als geeignet aner-
kannt, um den Fortbestand der Befahigung zu erhalten.

Mit Erlass vom 27.11.2003 -LS 23/48.52.04-4/2003- wird der alte Erlass den neuen Ge-
gebenheiten angepasst. In der Anlage werden die u.a. die WSV- Dienstposteninhaber
aufgefuihrt, deren Tatigkeiten anerkannt werden. Hierunter fallen die Bediensteten in
VKkZ'n einschlieBlich Schleusen der WSV.

Fur die WSV-Nautiker, deren Tatigkeiten nicht in der Anlage aufgefiihrt sind, regelt ein

separater Erlass durchzuftihrende MaRRhahmen, um das Kriterium des Praxisnachweises
zu erfullen. Diesbezuglich wird eine enstprechende Verfligung folgen.

Anlage

Im Auftrag

Nolte
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