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Emden je besonders

nachrichtlich: BPR, OPR, GleiB, BVdsM, GVdsM

Nautisches Personal im Kiistenbereich der GDWS

- Seeleute-Befahigungsverordnung (See-BV)

- Patentanforderungen an nautische Dienstposten
- Seediensttauglichkeitszeugnisse

Verfligung der ehemaligen WSD Nord vom 20. Juli 2006 -S1-999.3/12-

Aufgrund erweiterter EU-Vorgaben wurde die Schiffsoffiziersausbildungs-
Verordnung am 01.06.2014 durch die Seeleute-Befahigungsverordnung
(Anlage) ersetzt. In der Folge erfordert dies auch eine Korrektur der kon-
zeptionellen Ausrichtung der WSV und der Vorgaben der GDWS ins-
besondere hinsichtlich der Patentanforderungen und deren Aktualisierung.

Grundsétzlich gilt nach wie vor, dass neu einzustellendes nautisches Per-
sonal fur den landseitigen Einsatz in der WSV mindestens im Besitz des
Befahigungszeugnisses 1. Offizier (gD) oder Nautischer Wachoffizier (mD)
nach der Seeleute-Beféhigungsverordnung sein muss. Fir den bord-
seitigen Einsatz ist analog der Vorschriften fir die Kauffahrteischifffahrt ein
aktuelles Befdhigungszeugnis ,Kapitan® zu fordern.

Aufgrund der land- und seeseitigen Einsatzbereiche fir nautisches und
technisches Personal ist beziiglich der Erhaltung der Giiltigkeit der
Befahigungszeugnisse unterschiedlich zu verfahren.

Das fiir die Befahigungszeugnisse zusténdige Bundesamt fir Seeschiff-
fahrt und Hydrographie hat entsprechend der ehemaligen Schiffsoffiziers-
ausbhildungs-VO eine Liste mit Tatigkeiten erstellt, die als ,patenterhaltend”
anerkannt werden (siche www.deutsche-flagge.de). Hierunter fallen auch
die Téatigkeiten als:

e Nautiker auf Seeschleusen

e Nautiker vom Dienst und Nautische Assistenten in den Verkehrs-
zentralen der WSV.
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Die strengeren EU-Richtlinien schlagen sich allerdings nun in einer nicht
zu vermeidenden Konkretisierung der VVoraussetzungen in der neuen
Seeleutebefahigungs-VO nieder. Danach werden die 0.g. patenter-
haltenden Tatigkeiten nur in Verbindung mit einer praktischen Seefahrtzeit
akzeptiert.

Nach § 53 See-BV muss ein Kapitén oder Schiffsoffizier (hierzu zéhlen
auch maschinentechnische Ingenieure und Maschinisten) zur Verlanger-
ung der Glitigkeitsdauer seines Befahigungszeugnisses

e den Fortbestand der Befdhigung durch eine Seefahrtzeit im Umfang
von insgesamt 1 % Monaten im Verlauf der vorangegangenen 5 Jahre,
in Verbindung mit der patenterhaltenden Tatigkeit (s. 0.) von mindes-
tens 12 Monaten im Verlauf der vorangegangenen 5 Jahre oder

e eine Seefahrtzeit von mindestens 3 Monaten als ausschliel3lich zu Aus-
bildungszwecken mitfahrendes Besatzungsmitglied, welches
Funktionen wahrgenommen hat, die dem in der Giltigkeitsdauer zu
verlangernden Zeugnis entsprechen

nachweisen.

Uber die See-BV hinausgehende Ausnahmen wurden seitens des BMVI
nicht formuliert.

Die bisherigen Regelungen des damaligen BMVBS zum Fortbestand der
Befahigungen basierten auf der Schiffsoffiziersausbildungs-VO und
einer Vereinbarung zwischen dem HPR und dem BMVBS aus dem Jahre
2006. Das BMVI sieht diese Regelungen mit dem Ersatz durch die
See-BV als entzogen und somit die damalige Vereinbarung als gegen-
standslos an.

Vor diesem Hintergrund wird seitens der GDWS folgende Regelung ge-
troffen:

l. Nautisches Personal der Verkehrszentralen und landseitig ein-
gesetztes Personal mit nautischen und technischen Be-
fahigungszeugnissen

Das neu eingestellte nautische und technische Personal muss nach-
weisen, dass ein glltiges Befahigungszeugnis einmal vorgelegen hat;
eine aktuelle Giiltigkeit muss grundsatzlich jedoch nicht gegeben sein.
Insoweit ist eine laufende Aktualisierung des Befahigungszeugnisses
nicht erforderlich.

Die WSV ist somit weder finanziell noch organisatorisch zu Leistungen
gegeniiber den Beschéftigten verpflichtet.

Ausnahme:
Mitarbeiterinnen/ Mitarbeiter der WSV mit einem ungiiltigen Beféhi-
gungszeugnis bewerben sich erfolgreich auf einen Dienstposten eines
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schwimmenden Fahrzeugs der WSV. In diesem Fall darf das nicht
aktualisierte Beféhigungszeugnis die Bewerber/die Bewerberinnen bei
sonst gleicher Eignung nicht benachteiligen. Die Verwaltung hat die
Kosten und die entsprechenden zeitlichen Freistellungen, die erfor-
derlich werden, zu tragen, damit das Beféhigungszeugnis wieder aktu-
alisiert / verlangert werden kann.

In verwaltungsinternen Ausschreibungen fir Dienstposten eines
schwimmenden Fahrzeugs der WSV ist deshalb kiinftig im Anfor-
derungsprofil ein entsprechender Hinweis aufzunehmen.

Beispiel:

Lglltiges Befahigungszeugnis NK gem. § 29 Abs. 1 Nr. 3 SeeBYV.
Bewerbungsfahig sind auch Nautiker / Nautikerinnen, die nicht (iber
ein aktuell giiltiges Befédhigungszeugnis NK verfiigen, dieses jedoch
gem. § 53 Abs. 1 Nr. 1 ¢) SeeBV kurzfristig wieder aktualisieren /
verldngem kénnen®

Die Konsequenzen fir Beschéftigte mit abgelaufenen Befahigungs-
zeugnissen sind Uberschaubar, Entscheidet sich eine Mitarbeiterin/ ein
Mitarbeiter nach geraumer Zeit doch wieder in die Kauffahrteischifffahrt
zu wechseln, wird siefer das néchst niedrigere Befahigungszeugnis er-
halten, das dann etwa 3 Monate auszufahren ist, um wieder das
héhere erlangen zu kénnen.

In dem Wissen, dass kein Reeder Wiedereinsteiger sofort in der
Schiffsfilhrung einsetzt, sondern zunéchst eine Wiedereinarbeitung vor-
sehen wird, ergeben sich hier faktisch keine Nachteile.

Personal auf den schwimmenden Fahrzeugen der WSV

Fir die schwimmenden Fahrzeuge der WSV gelten grundsatzlich
dieselben Vaorschriften wie fir Kauffahrteischiffe, soweit das BMVI
nichts anderes bestimmt. Hinsichtlich der Schiffssicherheitsver-
ordnung hat das BMVI auch fir Sonderfahrzeuge (u.a. Behérdenfahr-
zeuge) nationale Richtlinien herausgegeben. Das BSH hat den Begriff
»Sonderfahrzeug" in Gruppen eingeteilt und diese entsprechend
definiert. Danach sind Behdrdenschiffe Frachtschiffe, die zu hoheit-
lichen Zwecken eingesetzt sind und nicht Handelszwecken dienen.
Daraus folgt, dass die Seeleute-Befahigungsverordnung auch hier
greift, bei den Befahigungszeugnissen dieselben Vorschriften zu-
grunde gelegt werden, wie in der Handelsschifffahrt, und fur die
Glltigkeit der Befahigungszeugnisse Sorge zu tragen ist.

Im Gegensatz zu den landgestitzten Einsatzbereichen fiir Befhi-
gungszeugnisinhaber und -inhaberinnen gilt fir den Einsatz auf
schwimmenden Fahrzeugen:

1. Bei Neueinstellungen ist vom Bewerber/von der Bewerberin
ein aktuell gultiges Befahigungszeugnis zu fordern.
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2. Fur die Tétigkeit auf schwimmenden Fahrzeugen der WSV
sind stets glltige Befahigungszeugnisse entsprechend dem
Fahrtgebiet und der SchiffsgroRe erforderlich.

3. Die Verwaltung hat sowohl die Kosten zu tragen als auch die
Freistellung des Personals etwaiger zum Erhalt der Be-
féhigungszeugnisse erforderlicher MaRnahmen sicherzu-
stellen.

Das noch einzufilhrende Konzept zu den Anforderungen an die
nautische und technische Besetzung der WSV-Fahrzeuge sieht fiir
den nautischen Bereich eine Besetzung der seegehenden Fahrzeuge

e {ber 500 BRZ in der Auslandsfahrt (Mehrzweckschiffe) mit Be-
fahigungszeugnisinhabern und -inhaberinnen nach STCW, welt-
weite Fahrt (Kapitédn gem. § 29 Abs. 1 Nr. 3 See-BVY),

e bis 500 BRZ in der internationalen Klistenfahrt (unmittelbare
Nachbarstaaten und AWZ) mit Befédhigungszeugnisinhabern und
-inhaberinnen nach STCW (NK 500 gem. § 29 Abs. 2 Nr. 2 i.V.
mit § 2 Abs. 3 Nr. 16 See-BV) und

e bis 500 BRZ in der naticnalen Fahrt mit Befahigungszeugnis-
inhabern und -inhaberinnen nach STCW in der ausschlielichen
nationalen Fahrt (NK 500 mit Einschrankung gem. § 30 Abs. 6
See-BV)

vor. Die Tatigkeiten werden entsprechend der SchiffsgréRe und des
Fahrtgebiets als Fahrizeit anerkannt. Konkret bedeutet dies, dass die
fur den Einsatzbereich erforderlichen Befahigungszeugnisse uneinge-
schrankt aktualisiert / verlangert werden kénnen. Sind hingegen Fahr-
zeuge mit Inhaberinnen / Inhabern héherwertigerer Befahigungs-
zeugnisse besetzt, erfolgt bei der Verlangerung der Gltigkeit der
Befahigungszeugnisse eine Einschrankung auf dem Zeugnis der-
gestalt, dass der Zeugnisinhaber / die Zeugnisinhaberin als Schiffs-
fuhrer/Schiffsflihrerin lediglich in dem in den letzten 5 Jahren be-
fahrenen Gebiet und der entsprechenden Schiffsgroie eingesetzt
werden darf. Will der Inhaber/die Inhaberin des Befidhigungs-
zeugnisses die Einschrankung aufheben, hat er/sie zunachst im vor-
gegebenen Zeitraum als 1. Offizier in der internationalen Fahrt tatig zu sein.
Anderungen der Eingruppierung ergeben sich in diesem Zusammen-
hang jedoch nicht. Denn bei Tatigkeitsmerkmalen, bei denen ein
nautisches Befahigungszeugnis gefordert wird, setzt die Eingrup-
pierung in die entsprechende Entgeltgruppe voraus, dass im Zeitpunkt
der Dienstpostenilibertragung ein glltiges nautisches Beféhigungs-
zeugnis vorliegt / vorgelegen hat.

Beispiel.
Bei der Ubertragung des Dienstpostens ,Schiffsfiihrer” wurde das inter-
nationale nautische Befadhigungszeugnis gefordert. Der Dienst-




posteninhaber verfiigte im Zeitpunkt der Ubertragung tiber das
entsprechende Befdhigungszeugnis NK gem. § 29 Abs. 1 Nr. 3 SeeBVY
und wurde deshalb in die EG 9b Fgr. 1 des TV EntgO Bund eingrup-
piert. Da das Fahrzeug nur in der nationalen Fahrt eingesetzt wird,
werden die Anforderungen fur die internationale Fahrt nicht erfillt.
Damit verliert das Befdhigungszeugnis NK im Rahmen der nachsten
Verldngerung seine Glltigkeit fir die internationale Fahrt, und es be-
rechtigt nur noch zum Flhren von Fahrzeugen bis 500 BRZ in der
nationalen Fahrt. Hierdurch werden die persdnlichen Voraussetzungen
fur die Eingruppierung in die EG 9b Fgr 1 des TV EntgO Bund zwar
nicht mehr erfullt, eine Rickgruppierung ist jedoch ausgeschlossen, da
- wie eingangs ausgeftihrt — im Zeitpunkt der Dienstposteniibertragung
das zu diesem Zeitpunkt geforderte nautische Befahigungszeugnis vor-

lag.

lll. Seediensttauglichkeitszeugnisse

In der Vergangenheit ist es in einigen Wasserstrallen- und Schifffahrts-
amtern zu Irritationen hinsichtlich des Erfordernisses von Seedienst-
tauglichkeitszeugnissen gekommen.

Mit der Feststellung, dass die Seeleutebefahigungs-Verordnung eben-
falls fir Behérdenschiffe gilt, eriibrigt sich die Frage nach dem Er-
fordernis eines Seediensttauglichkeitszeugnisses. § 7 der Verordnung
fordert fir den Erwerb oder die Giiltigkeitsverlangerung eines Be-
fahigungszeugnisses einen Nachweis Uiber die Seediensttauglichkeit
fur die zu verrichtende Arbeit auf See durch ein Zeugnis nach § 12
Seearbeitsgesetz.

Analog zum Seearbeitsgesetz ist das Seediensttauglichkeitszeugnis
als Nachweis zur Einsatztauglichkeit erforderlich. Aus Anlass (schwere
Erkrankung/Unfall) ist seitens des Arbeitgebers eine vorzeitige See-
diensttauglichkeitsuntersuchung zu veranlassen (Anm: In der Regel
hat das Zeugnis eine Befristung von 2 Jahren).

Abgesehen von den formalen Anforderungen liegt es in der Verant-
wortung der Verwaltung im Rahmen der Flirsorgepflicht nur gesund-
heitlich geeignete Beschaftigte auf den schwimmenden WSV-Fahr-
Zeugen einzusetzen.

Im Ubrigen ist das Seediensttauglichkeitszeugnis nach § 7 See-BV u.a.
fur die Erteilung und Gultigkeitsverlangerung folgender Zeugnisse und
Nachweise vorzulegen:

o Beféhigungszeugnisse im nautischen Schiffsdienst
e Befdhigungszeugnisse im Seefunkdienst
e Befdhigungszeugnisse im technischen Schiffsdienst
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e Befdhigungszeugnis im elektrotechnischen Schiffsdienst
e Befadhigungsnachweis im Gesamtschiffsbetrieb
e Befahigungsnachweis im Schiffssicherheitsdienst und der Gefahrenabwehr

In Vertretung
Dirk Schwardmann

Anlagen:

¢ Verfigung der ehemaligen WSD Nord vom 20. Juli 2006
-51-999.3/12-
o Seeleute-Befahigungsverordnung (See-BV vom 08.05.2014)




