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Z
ur Identifizierung der w

ichtigsten T
ransportrelationen m

it einer hohen V
erkehrsbedeutung w

urden die 
B

undesw
asserstraßen analog der jew

eiligen T
ransportm

engen kategorisiert und in ein „K
ernnetz m

it den 
K

ategorien A
, B

 und C
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ie in „W
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ie K
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asserstraßenrelationen spiegelt in einer groben C
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engen auf den W

asserstraßenrelationen w
ider. G

rundsätzlich liegen dabei die 
E

rkenntnisse aus der V
erkehrsprognose 2030 zugrunde. Insbesondere bei der F

estlegung des K
ernnetzes 

sind darüber hinaus - sow
eit relevant - w

eitere relationsbezogene A
spekte berücksichtigt. D

er rechtliche 
S

tatus der B
undesw

asserstraßen w
ird durch die K

ategorisierung nicht berührt. 

F
ür die W

asserstraßenrelationen im
 B

innen- und S
eebereich sind unterschiedliche K

riterien angelegt 
w

orden, um
 den jew

eils sehr unterschiedlichen infrastrukturellen A
usbau- und U

nterhaltungszielen sow
ie 

den nicht vergleichbaren F
ahrzeuggrößen und T

ransportvolum
ina zu entsprechen. 
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