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Wirtschaft, 15.02.2014

Von Kristina Léasker

Brunsbittel/Kiel - Ein Keuchen tont tiber den Nord-Ostsee-Kanal in Brunsbiittel. Ein
Rauschen, das sich standig wiederholt. Weit schallt es tiber die 450 Meter breite
Schleusenanlage. Das Keuchen kommt aus einem der Becken. Ein Taucher ist eben im
eiskalten Wasser verschwunden. Uber einen Schlauch ist der Mann im schwarzen Neopren
mit der Welt an Land verbunden, ein Mikrofon tbertragt seine Atemzige auf Lautsprecher.
Zur Sicherheit. Vier Schleusen trennen den Nord-Ostsee-Kanal in Brunsbuttel von der Elbe,
die dahinter in die Nordsee miindet. Ein Bollwerk gegen die Gezeiten. Der Taucher ist in der
Tiefe von 14 Metern angelangt, sehen kann er nichts, das Wasser ist voller Schlick. Vorsichtig
tastet sich der Mann voran, prift die Wand der Schleusenkammer fiir eine Reparatur und
spricht mit Kollegen, die oben auf einer Schwimmplattform stehen. Copyright Martin Elsen
danke
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Solche Szenen spielen sich in Schleswig-Holstein derzeit oft ab. An beiden Seiten des Nord-
Ostsee-Kanals wird repariert und repariert: in Brunsbittel ebenso wie auf der Schleusenanlage
in Kiel an der Ostsee. Denn die meistbefahrene kinstliche WasserstralRe der Welt verrottet -
und das seit Jahrzehnten. Mit Miihe versuchen Ingenieure diesen Verfall zu stoppen und die
Schleusen aus der Kaiserzeit in Gang zu halten. Irgendwie. Wéhrend die Taucher noch im

Schlick wihlen, ist der Kanal langst zum Symbol fir Deutschlands vernachlassigte
Infrastruktur geworden.
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Dabei hat es harte Kritik gegeben:

"Obwohl der marode Zustand schon sehr lange bekannt ist, wird der Verfall der Anlagen
leider nur verwaltet", sagt Schleswig-Holsteins Ministerprasident Torsten Albig (SPD). Doch
die Politiker in Berlin scheinen taub zu sein. Der Bund muss den Kanal retten, er ist eine
Bundeswasserstrale. Das ist teuer: Fast 1,4 Milliarden Euro sind fiir Erhalt und Ausbau notig.
Die Schleusen missen saniert und die enge Oststrecke verbreitert werden, damit sich grole
Schiffe begegnen konnen. Der Kanal soll einen Meter ausgebaggert und seine uralten Briicken
gestitzt werden. Das alles ist bekannt. Doch es geschieht: fast nichts.

Copyright Arne Lutkenhorst


http://www.nok21.de/2012/12/18/sos-fur-den-nord-ostsee-kanal-spd-teil-2/albig-torsten/

Woher kommt diese Passivitit? Es geht nicht nur um einen knapp 100 Kilometer langen
Wasserarm im Norden der Republik. Der Kanal ist eine der wichtigsten Schiffspassagen der
Welt. Mehr als 30 000 Schiffe durchfahren ihn jedes Jahr. Er ist die Lebensader fiir den
Hamburger Hafen. Der Hafen ist auch deshalb die Nummer zwei in Europa, weil er die
Drehscheibe fir die Fracht ins Baltikum ist. Jeder dritte in der Hansestadt umgeladene
Container gelangt durch den Kanal gen Ostsee. Doch der Warenstrom stockt. Immer wieder
war der Kanal zuletzt schwer passierbar, was die Reeder viele Millionen gekostet hat.
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Aus Berlin kommen zu der Misere nur ein paar Satze auf Papier: "Wir wollen einen starken
maritimen Standort”, steht im Koalitionsvertrag der schwarz-roten Bundesregierung. "Dabei
spielt ein funktionsfahiger Nord-Ostsee-Kanal eine zentrale Rolle." Klingt gut, hat aber keine
Folgen. Bis auf eine erste Tranche fir eine neue Schleuse sind kaum Mittel bewilligt. Ganz
so, als hofften die Verkehrspolitiker, dass sich der Kanal tGiber Nacht auf wundersame Weise
selbst reparieren konnte.

Copyright Frank Behling
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Bettina Hagedorn meine Wenigkeit. in Kiel.

Einer, der frih Alarm geschlagen hat, ist Glnther Gottling aus Gliickstadt an der Elbe. Der
60-Jahrige mit dem grauen Schnauzer hat einst als Schleusenmeister in Brunsbdttel
gearbeitet.Copyright Willy Thiel
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Bmrk.Btr. blog: Kollege nicht ich, soll nur Schleusenleitstand darstellen.

Vom Lotsenstand aus hat er Uberwacht, wie die groRen Potte die Kammern passieren. Heute
macht er das nicht mehr, er lenkt jetzt Fahren (iber den Kanal. Gottling ist Nautiker, er liebt
den Kanal. Der Verfall filhre zum "maritimen Supergau" schimpft er. Seit einigen Jahren
betreibt der Mann die Webseite Nok21.de. Der Name ist von Stuttgart21 abgeleitet. Der
Widerstand gegen den neuen Stuttgarter Hauptbahnhof hat ihm imponiert. Auch Géttling ruft
zum Widerstand auf. Gegen alle, die den Kanal verfallen lassen. Auf der Webseite sammelt er
kritische Zeitungsartikel. Es ist ein Archiv zum Kollaps, mehrere Tausend Seiten.

So ein Aufmischer wie Gottling kdnnte der Region gut tun. Doch das sehen nicht alle so. Wer
den Mann treffen will, kann schon mal einen Anruf von der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung erhalten - das ist der Betreiber des Kanals und der Arbeitgeber des
Féahrkapiténs. Einen Anruf wie diesen: "Das Treffen mit Herrn Gottling ist abgesagt”, sagt
eine Sprecherin der Bundesbehorde. "Das wollen wir nicht." Es klingt ganz so, als wollten sie
das Elend der Binnenwasserstral3e lieber totschweigen.
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Wer sich in der Schifffahrtsbehtrde umhort, erfahrt viel tber die Ursachen solcher Anrufe.
Nicht nur der Kanal wird auf Verschleifl3 gefahren, auch die Behorde wird es. BloR, dass sie
das beim Bund nicht als Verschleil} bezeichnen, sondern als Reform. Im Mai wurde aus
sieben Direktionen eine einzige gemacht und die sitzt in Bonn, weit weg von der Kste. Die
anderen Amter degradierte der Bund zu AuRenstellen, betroffen sind auch die Amter am
Nord-Ostsee-Kanal. Seither wird es in den Backsteingeb&duden mit dem Bundesadler an der
Tir ungematlicher.

Sie haben jetzt mehr Arbeit, weniger Macht - und weniger Leute. Seit 1990 wurden
bundesweit 6000 Jobs in der Behérde gestrichen. Ubrig sind 12 500 Stellen und es kénnten
bis zu 2500 wegfallen, so wird gemunkelt. Wenn einer geht, bleibt dessen Platz meist leer.
Manche Mitarbeiter denken, dass es nur ums Sparen geht. Der Sprecher vom
Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt (CSU) - der oberste Dienstherr der Behorde -
widerspricht: "Ziel der Reform ist es nicht in erster Linie, Stellen abzubauen, sondern die
Strukturen effektiver zu machen.”
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Am Kanal haben sie zuletzt vieles "effektiver" gemacht, etliche Dienste wurden privatisiert.
In Brunsbuttel etwa. Dort stehen Poller auf den Seitenmauern der Schleusen.Copyright Willy
Thiel
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An ihnen werden die Schiffe mit Seilen vertaut. Das machen die Festmacher, die in orangen
Warnwesten herumlaufen. Einige Schichten werden jetzt von privaten Firmen besetzt. Auf der
Webseite von Goéttling ist zu lesen, wie sehr sich die Belegschaft sorgt. "Viele Kollegen haben
Angst vor der Privatisierung”, sagt Gottling. Wegen solcher Satze mochte ihm die Behorde
wohl gerne den Mund verbieten. "Wenn sie kdnnte, wirde die Direktion seine Webseite
einfach abschalten”, sagt ein Kollege.

Blod nur, dass Gottling oft Recht hat. Im Mérz 2013 ist es tatsachlich zu dem gekommen, was
er "maritimen Supergau™ nennt. Zum gréRten anzunehmenden Schleusen-Unfall. In
Brunsbdittel hiel} das: Schleusen dicht. Die museumsreife Anlage war acht Tage fiir den
Handelsverkehr gesperrt. Schiffe, die langer als 125 Meter waren, durften nicht durch. Die
grofRen Schleusentore waren defekt. Bei Schnee und Eis mussten die Taucher Sonderschichten
schieben fur eine Notreparatur. Die Branche war entsetzt.

Copyright Willy Thiel Willy ist richtig gut
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Containerschiffe, Tanker, Massengutfrachter drangelten sich auf Elbe und Nordsee. Kapiténe
nahmen genervt Kurs nach Jutland und fuhren um die Nordspitze Danemarks gen Baltikum.
So eine Fahrt dauert gut 20 Stunden - statt acht Stunden quer durch das flache Land. Wer von
Hamburg oben rum nach Rostock durch den Skagerrak fahrt, muss mehr als 800 Kilometer
bewaltigen (Grafik). Fir den Umweg wird mehr Treibstoff gebraucht, das kostet Tausende
Euro mehr.
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Die Schiffsbetreiber kam die Vollsperrung ziemlich teurer. Etwa die dénische Reederei
Unifeeder, den grofiten Kunden des Kanals. "Wir haben im letzten Jahr wegen der
Verzogerungen etwa zehn Millionen Euro zusétzlich ausgegeben”, sagt Deutschlandchef
Timm Ulrich Niebergall. Der Schifffahrtskaufmann sieht dabei nicht wirklich glicklich aus.
Im Nadelstreifen-Anzug sitzt der 36-Jahrige in seinem Biiro in Hamburg an der Brandstwiete.
Niebergall schickt jedes Jahr bis zu 100 Containerfrachter durch den Kanal. Diese Schiffe
heilRen Eilbek und Reinbek wie die Stadtteile Hamburgs. Die 170 Meter lange Eilbek mit den
blauen Bordwanden ist ein Feederschiff. Die kleinen Transportschiffe verteilen die Waren im
Ostseeraum. Bis zu 1600 Container kann die Eilbek tragen. Mit Eis auf der Briicke ist sie
zuletzt aus Rauma in Finnland nach Hamburg zurtickgekehrt.
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Niebergall kommt aus Kiel, er kennt den Kanal gut und sorgt sich. Denn es hapert auf der
Strecke. Seit einem Jahr ist in Brunsbdttel durchgehend nur eine grol’e Kammer fiir den
Verkehr gedffnet, deshalb ist die Schleuse nur als Einbahnstral3e passierbar. Die Folge:
stundenlanges Warten. "Und das wird nicht besser", sagt er. Zuletzt hatten Schiffe wieder
einen Tag vor der geschlossenen Anlage gelegen, das kénne jederzeit passieren: "Das ist ein
Tanz auf der Rasierklinge."”

Vor einem Torschluss haben auch die Hafenleute in Hamburg Angst. Die Hansestadt ist der
grolRe Umschlagplatz fiir den Ostseeraum. Hier kommen die Megapdtte aus Asien an. lhre
Waren werden verladen auf Ziige, Laster - und eben Feederschiffe. Gut 30 Prozent der
Container reist weiter durch den Kanal. Wenn diese Lebensader dicht ist, schadet das
Hamburg.Copyright Lutz Messerschmidt
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Denn die Reeder sind flexibel: Weil sie keine Lust mehr auf den Arger haben, schicken einige
ihre Schiffe auf alternative Routen. Sie wéhlen jetzt haufiger den Seeweg um Danemark und
laden ihre Fracht schon in Rotterdam um. Der grofl3e Verlierer: Hamburg. Copyright Lutz
Messerschmidt hamburg-pics.com
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Um die Malaise der Wasserstra3e zu verstehen, muss man die Geschichte kennen. Der Bau ist
knapp 120 Jahre alt. Jahrzehnte lang stritten sie im Deutschen Reichstag tUber den Bau. Vor
allem Reichskanzler Otto Bismarck kdmpfte dafur: Die Schiffe der preullischen Marine
sollten ohne Umweg von der Nordsee zur Ostsee gelangen, um im Notfall der Seemacht
England zu trotzen. 1887 wurde der Grundstein in Kiel-Holtenau gelegt. Kaiser Wilhelm 1.
war damals 91 Jahre alt, doch er wollte die Baustelle unbedingt selbst er6ffnen. Mit dem
Kanal, so sagte er, werde "ein Denkmal deutscher Einigkeit und Kraft" geschaffen.

Kaiser Wilhelm I1., der Enkelsohn des Kaisers, eroffnete den Bau dann 1895. In Brunsbdittel
gab es anfangs nur zwei kleine Schleusen, 1914 kamen die groen Kammern dazu. Wer auf
der Mitte der Anlage das Maschinenhaus auf der Insel betritt, kann Reste der Kaiserzeit
bewundern. Es riecht nach Schmierdl und Fett; zu sehen ist eine gewaltige Kette, die Uber
Zahnrader eines der Tore antreibt. Das haben sie sich vor mehr als 100 Jahren ausgedacht. Die
Portale aus Stahl sitzen auf einem Unterwagen und der lauft auf Schienen.
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Doch das Ganze ist verschlissen: "Die Schienen sind immensen Belastungen ausgesetzt™, sagt
Thomas Fischer vom Wasser- und Schifffahrtsamt Brunsbuttel. Der Sachbereichsleiter blattert
in einem Ordner und zeigt Fotos vom maroden Unterwasserbau und vollig verbogenen
Schienen. "Vor drei bis vier Jahren ist das eklatant schlechter geworden", sagt Fischer.

Bmrk. Btr. HP blog Erklarung 5.Schleuse Herr Fischer

Weil der Schiffsverkehr weltweit zugenommen hat, sind die Frachter groRer geworden.

Copyright Arne Litkenhorst
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Die Transportmenge im Kanal hat sich seit den 90er Jahren mehr als verdoppelt. Manche
Potte passen nur allein in eine der grolRen Kammern, im Kanal kdnnen sich diese Giganten
kaum mehr begegnen. Copyright Willy Thiel

Fur die Schleusen sind die neuen riesigen Schiffsschrauben dramatisch. Sie sind der Tod fur
die kaiserliche Mechanik. Mit gewaltigem Schub drlicken sie Wasser gegen Tore und
Schienen. Bis alles kaputt geht. Irgendwann lassen sich keine Schienen mehr im Boden
verankern. In Brunsbuttel kommt der Schlick aus der Nordsee dazu, jeden Tag lagert sich
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Matsch ab. Das macht erfinderisch: Die Ingenieure bauten die Rader der Tore aus und lieRen
sie auf Holzkufen tber den blanken Kanalboden schlittern. Bis das Holz weg war.

Jetzt sind die Taucher gerade wieder an der Nordschleuse. Sie wollen neue Schienenplatten
verankern. Dieser Kniff soll ein paar Jahre Uberbriicken. Eine endgultige Ldsung ist das nicht.
"Das sind alles Interimsgeschichten”, sagt der Beamte Fischer. Und sie sind teuer: Im Schnitt
gibt der Bund 60 Millionen Euro pro Jahr aus. Nur, um das Allernétigste zu reparieren.
Copyright Willy Thiel
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Das reicht nun nicht mehr. Zuletzt ist der Schiffsverkehr eingebrochen, das zeigt die Bilanz
2013. Erstmals seit dem Zweiten Weltkrieg wurde der Kanal in einem Jahr an 18 Tagen voll
oder teilweise gesperrt. Nur 31 100 Schiffe passierten ihn, knapp elf Prozent weniger als im
Vorjahr. Noch ist der Kanal fihrend bei der Zahl der Schiffspassagen, er ist die
meistbefahrene kiinstliche Wasserstralle der Welt vor dem Panama-Kanal und vor dem Suez-
Kanal. Noch.

Im vergangenen Jahr blieb es nicht bei den Problemen im Marz. Im August bestreikte Verdi
den Kanal fur mehrere Tage. Die Gewerkschaft kdmpft gegen den Personalabbau in der
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Schifffahrtsbehdrde - schon jetzt fehlen Ingenieure. Gerne wirde Verdi in Tarifvertragen
festschreiben, dass es bei der Reform keine betriebsbedingten Kundigungen geben darf. Jetzt
pausieren die Streikenden, dafiir havarierte zuletzt ein Dingemittelfrachter mit einem
Gastanker. Im Herbst sorgten dann zwei Orkane dafr, dass die Tore dicht blieben. Sie
schiitzen das flache Marschland vor dem Hochwasser.

Viele Anwohner fragen sich, was noch passieren muss, damit der Bund aufwacht. Warum ist
so lange nichts geschehen? Was ist jetzt zu tun? Karsten Thode kann das beantworten. Der
schlanke Beamte leitet das Dezernat Regionales Management bei der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung in Kiel. Drauf3en steht eine Schiffsschraube, drinnen beugt sich Thode
uber einen Finanzplan und erklart, wofir die fast 1,4 Milliarden Euro nétig sind. Etwa alle 30
Jahre mussten See-Schleusen grundiiberholt werden, sagt er. In Brunsbuttel geschah das
zuletzt Mitte der Siebzigerjahre, also schon vor 40 Jahren. Die letzte Sanierung wurde
aufgeschoben. Nach dem Fall der Mauer war der Handel mit den Ostblockstaaten abgeflacht.
"Waéhrend der Phase nach der Wende hat man nicht nachhaltig investiert, weil man nicht
wusste, ob der Kanal eine Zukunft hat", sagt Thode.

Nach der Deutschen Einheit flossen die Mittel fir Infrastruktur meist nach Ostdeutschland.
Das lasst an die Worte von Kaiser Wilhelm 1. denken. Denn "ein Denkmal deutscher Einigkeit
und Kraft" ist der Kanal nie geworden. Eher ein Mahnmal gegen die Spaltung. West gegen
Ost. Nord gegen Sud. An der Kiste sind oft Stammtisch-Parolen zu héren. Etwa die, dass
Verkehrsminister aus Bayern sich einen Dreck um die maritime Wirtschaft scheren. Dann
verweisen sie auf den Wahlkreis von CSU-Minister Dobrindt, zu dem Garmisch-
Partenkirchen gehdrt. Wenig ist gefiihlt von Kiel weiter weg als die Stadt an der Zugspitze.

Doch egal, ob politisch rot oder schwarz. Egal, ob Verkehrsminister Manfred Stolpe oder
Wolfgang Tiefensee, beide Sozialdemokraten, oder die CSU-Politiker Ramsauer und
Dobrindt: Alle haben den Kanal vernachlassigt, der Rlckstau an Investitionen ist enorm.
Keiner hat wirklich Geld in die Hand genommen. Auch nicht, als der Handel mit den Ostsee-
Anrainern zwischen 2000 und 2007 wieder boomte.

Jetzt ist die Not groR3. Die Provisorien an den Schleusen kdnnten jederzeit kollabieren. Etwa,
wenn ein Schiff gegen die Tore donnert, das kommt h&ufig vor. Kurz: Um den finalen
Torschluss zu vermeiden, missen die groen Schleusen in Brunsbdttel und in Kiel von Grund
auf saniert werden, sagt Experte Thode. Kosten: gut 450 Millionen Euro. Daher soll in
Brunsbuttel bald eine neue fiinfte Schleuse fir 375 Millionen Euro gebaut werden. Durch sie
sollen die Schiffe umgeleitet werden, wenn die Hauptkammern trocken gelegt sind.
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An der flinften Schleuse lasst sich erzéhlen, warum so viele Menschen im Norden sauer sind.
Im April 2012, in Schleswig-Holstein war Wahlkampf, kam Verkehrsminister Ramsauer nach
Brunsbdittel. Medienwirksam setzte er den ersten Spatenstich flr die neue Schleuse; ein Foto
auf der Webseite von Gottling zeigt den Minister, wie er eine Schaufel mit Sand in die Luft
schwingt und lachelt. Das ist knapp zwei Jahre her. Bis heute ist dieser Sand nicht weiter
bewegt worden.
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Auch in Berlin wére fast nichts passiert. Hinter vorgehaltener Hand erzéhlen sie, dass das
Geld fur die Schleuse nur deshalb bewilligt wurde, weil norddeutsche Politiker gemeinsam
Rabatz im Haushaltsausschuss des Bundes gemacht hatten: "Erst der politische Druck hat
dafiir gesorgt, dass die Mittel zur Verfiigung gestellt werden.” Doch das Geld flief3t nicht:
Bisher ist noch kein Bauauftrag an private Firmen vergeben worden.Wie ernst es die neue
Bundesregierung meint, wird sich bald zeigen. Bis zur Sommerpause sollen die Haushalte

2014 und 2015 verabschiedet werden.
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Bmrk.: Btr. hp/blog. MdB Hamburg Mitte Herr Kahrs und Frau Hagedorn MdB Ostholstein
Haushaltsauschuss Bundestag, waren diese Nordlichter SPD .Jetzt kommen Herr Herzog und
Herr Beckmeyer dazu und viele SH Politiker, natiirlich wie ich SPD.

Eigentlich mussten bald schon die Oststrecke des Kanals verbreitert werden,die engen
Kurven auf der Oststrecke ,sie sind das Nadelohr fir die groRen Schiffe. Allein fiir den ersten
Bauabschnitt musste der Bund in den néchsten vier Jahren 70 Millionen Euro aufbringen.
Alles ist minutits geplant und es konnte bald losgehen, wenn die Investitionen eingeplant
werden. Doch an der Kiiste Gberwiegt die Skepsis. "Ich bin mir unsicher, ob das Geld fir die
Oststrecke jemals kommen wird", sagt ein ranghoher Politiker. Aber vielleicht kann er das ja
Verkehrsminister Dobrindt fragen. Der CSU-Politiker will angeblich bis Mai den Kanal
besuchen. Wenn er es sich nicht anders tberlegt.
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Kristina Lasker ist Wirtschaftsredakteurin. Seit 2009 arbeitet sie als Korrespondentin im
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studiert und die ersten zwei Berufsjahre als Marketingmanagerin beim Bezahlsender Premiere
in Hamburg gearbeitet. Danach war sie drei Jahre lang Projektleiterin bei der Bertelsmann
Stiftung in Gitersloh.
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